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Die Erfindung betrifft einen in einem Aufzugschacht 
montierten Aufzug fur Personen oder Personen und 
Lasten gemaB § 2, Absatz a, ZifTer 1 bis 3, der der- 
z*eit geltenden Aufzugsverordnung mit einem Fahr- 
korb und einem an diesem befestigten Fangrahmen. 5 

Die Erfindungsaufgabe besteht darin, derartige 
Aufziige zu verbilligen, und zwar insbesondere durch 
eine raumsparende Anordnung der Aufzugteile, so 
daB man mit kleinen Schachtquerschnitten und ohne 
besondere Ausbauten fur die Uberfahrt auskommt 10 
und dadurch an Baukosten fur das den Aufzug auf- 
nehmende Gebaude sparen kann. 

Die Losung dieser Erfindungsaufgabe erfolgt durch 
Anwendung an sich zum Teil bekannter, im Zusam- 
menhang mit Personenaufziigen aber neuer Mittel. 15 

In erster Linie wird erfindungsgemaB vorgeschla- 
gen. den Fangrahmen mit seinen Fuhrungsbacken und 
seiner Seilaufhangung seitlich des Fahrkorbes anzu- 
ordnen, was zwar bei reinen Lastenaufziigen, z. B. 
bei Bauaufzugen, schon gemacht, bei Personen- und 20 
bemannten Lastenaufziigen aber bisher bewuBt zu- 
gunsten einer symmetrischen Aufhangung vermieden 
wurde, obwohl dadurch gerade bei Personenaufziigen 
mit ihren verhaltnismaBig kostspieligen und umfang- 
reichen Aufbauten besondere Vorteile erzielbar sind. 25 

Weiterhin ist es bei der erfindungsgemaB auch bei 
Personenaufziigen seitlich des Fahrkorbes vorgenom- 
menen Anordnung des Fangrahmens und der Seilauf- 
hangung moglich, auch die Treibscheibe des Antriebs- 
motors statt wie bisher etwa in der Fahrschachtmitte 30 
jetzt seitlich von dem vom Fahrkorb eingenommenen 
Profil oberhalb der oberen Endlage des Fangrahmens 
im Aufzugschacht anzuordnen. Das wirkt sich beson- 
ders dann giinstig aus. wenn man die Oberkante des 
Fangrahmens und seine Seilaufhangung unterhalb der 35 
Oberkante des Fahrkorbes anordnet, so daB der Fahr- 
korb mit seinem oberen Ende an der Treibscheibe 
und der Antriebsmaschine vorbeitahren kann und es 
infolgedessen moglich ist, die Antriebsmaschine ent- 
sprechend tiefer zu setzen und besondere iiber das 40 
oberste Stockwerk hinausragende Schachtaufbauten 
zu vermeiden. 

Dabei braucht man auf eine ausreichende Fiihrungs- 
lange des Fangrahmens nicht zu verzichten. denn es 
ist leicht moglich. inn nach unten, iiber die Unter- 45 
kante des Fahrkorbes hinaus zu verlangern. 

Es mag gegen die seitliche Anordnung des Fang- 
rahmens bei komplizierten Aufzuganlagen gesprochen 
hahen, daB man bisher annahm, die in vertikaler Rich- 
tung mogliche Platzeinsparung bedinge andererseits 50 
die Anwendung groBerer Fahrschachtquerschnitte, um 
geniigend Raum fur die Unterbringung des Gegen- 
gewichtes des zur elektrischen Steuerung l>enotigten 
Hangekabels, der Ausgleichsgewichte und der Regler- 
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anlage zu schafFen. Tatsachlich laBt sich aber auch. 
auf den Schachtquerschnitt bezogen, eine bedeutende 
Raumeinsparung durch geschickte Anordnung der ge- 
nannten Teile erzielen. Insbesondere kaniiman Raum 
fiir das Hangekabel dadurch schaffen, daB man im 
Gegengewicht eine langs gerichtete Aussparung vor- 
sieht. Fiir die beiden Strange des Reglerseiles ist ein 
zusatzlicher Raum ebenfalls nicht erforderlich, wenn 
man sie durch das lichte Profil des Fangrahmens in 
Langsrichtung hindurchlaufen laBt. Der Regler kann 
in diesem Fall oberhalb der Treibscheibe auf der 
Antriebsmaschine .bzw. deren Getriebe befestigt sein, 
wobei sich der weitere Vorzug ergibt, daB die Ma- 
schine mit dem Regler als Baueinheit vor dem Einbau 
schon in der Werkstatt zusammenmontiert werden 
kann. Die Aufhangepunkte des Hangekabels legt man 
zweckmafligerweise in eine zum Fangrahmen quer ge- 
richtete Ebene und ftihrt das Kabei zwischen den 
Reglerseilen durch. 

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel des 
Erfindungsgegenstandes dargesteilt, und zwar zeigt 

Fig. i einen schematischen Langsschnitt durch den 
Aufzugfahrkorb und den oberen Schachtteil, wahrend 

Fig. 2 in grofierem MaBstab und etwas ausfiihr- 
licher jedoch ebenfalls schematisch und ohne samt- 
liche Einzelheiten einen Querschnitt durch den Auf- 
zugfahrkorb, das Gegengewicht und den Aufzug- 
schacht darstellt. 

Die wesentlichen Teile des Aufzuges sind: Der 
Fahrkorb 1 mit dem Fangrahmen 2 und den (der 
Qbersichtlichkeit halber nur in Fig. 1 angedeuteten) 
Fuhrungsbacken 3, welche sich gegen die Fiihrungs- 
schienen4 anlegen. Ferner das Gegengewicht 5 mit 
seinen Fuhrungsmitteln, von denen der Ubersichtlich- 
keit halber nur die Fiihrungsschienen 6 gezeichnet 
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sind, das den Fahrkorb i und das Gegengewicht mit- 
einander verbindende, uber die Treibscheibe 7 laufende 
Seil 8, die Antriebsmaschine g fur die Treibscheibe, 
der Regler io mit dem nur in Fig. 2 eingezeichneten 
Reglerseil n und das Hangekabel 12. 

Der Fangrahmen 2 ist seitlich am Fahrkorb r ange- 
ordnet, und zwar so, daB seine Oberkante tiefer Iiegt 
als die Oberkante des Fahrkorbes und daB seine 
Unterkante tiefer liegt als der Boden des Fahrkorbes. 
Diese Anordnung erlaubt es, die Antriebsmaschine 9 
— wie aus Fig. 1 ersichtlich — unmittelbar oberhaib 
der obersten Haltesteile seitlich im Fahrschacht anzu- 
ordnen und den Regler 10 auf der Antriebsmaschine 
zu montieren. Montage und Revision des Aufzuges 
sind dabei einfach und gefahrlos durchfiihrbar, da 
sich oberhaib des Fahrkorbdaches keine Einbauten 
befinden. 

Die Anwendung eines im Vernal tnis zum Fahrkorb 
kleinen Fahrschachtquerschnittes ist — wie Fig. 2 er- 
kennen laBt — durch eine derartige Gestaltung des 
Gegenge\vichtes5erm6glicht, daB sich in dessen Mitte 
eine langs gerichtete Aussparung befindet, in welcher 
das Hangekabel 12 Platz hat. Fur die beiden Strange 
des Reglerseiles 11 ist ein besonderer Raum deshalb 
nicht notig, weil sie durch das lichte Profil des Fang- 
rahmens 2 in Langsrichtung hindurchlaufen. 

Die Fuhrungsschienen 4 und 6 sind in Abstand von 
der Fahrschachtwand an besonderen Tragern 14 be- 
festigt, welche ihrerseits mit L-Eisen 15 zu U-formigen 
Baueinheiten verbunden sind. Solche Baueinheiten 
konnen in der Werkstatt vorgefertigt und in passen- 
den Abstanden in den Fahrschacht eingefugt werden. 
Zur besseren Versteifung sind noch Traversen 16 vor- 
gesehen. 

In dem freien Raum zvvischen den Tragern 14 und 
der Fahrschachtwand konnen nicht dargestellte In- 
stallationsteile untergebracht werden. 

Die Seitenwande des Fahrkorbes sind — wie Fig. 2 
zeigt — aus drei unter sich gieichen Wandblechen 17 
sowie zwei Paaren von Profilstiicken 18 und 19 zu- 
sammengesetzt. Diese Teile sind gegeneinander aus- 
tauschbar. Damit ergibt sich die Moglichkeit, sich 
durch Austausch dieser Teile der jeweiligen Beschaf- 
fenheit des Gebaudes hinsichtlich der TiirorTnungen 
anzupassen. 45 
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Patent ansp roche: 

1. In einem Aufzugschacht montierter Treib- 
scheibenaufzug fiir Personen oder Personen und 
Lasten mit einem am Fahrkorb befestigten Fang- 
rahmen und Gegengewicht, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Fangrahmen (2) mit seinen Fiih- 
rungsbacken (3) und seiner Seilaufhangung in l>ei 
reinen Lastenaufziigen bekannter Weise derart 
seitlich am Fahrkorb angeordnet ist, daB er auBer- 
halb des Fahrkorbquerschnittes liegt. 

2. Seilaufzug nach Anspruch i, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Treibscheibe (7) des An- 
triebsmotors oberhaib der oberen Endlage des 
Fangrahmens (2) und seitlich von dem vom Fahr- 
korb (1) eingenommenen Profil im Aufzugschacht 
angeordnet ist. 

3. Seilaufzug nach einem der Anspruche 1 und2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Oberkante des 
Fangrahmens (2) und seine Seilaufhangung unter- 
halb der Oberkante des Fahrkorbes (1) liegt. 

4. Seilaufzug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dieFangrahmenunterkante tiefer 
liegt als die Unterkante des Fahrkorbes (1). 

5. Seilaufzug nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das neben der vom 
Fahrkorb (1) abgewandten Breitseite des Fang- 
rahmens (2) laufende Gegengewicht (5) eine langs 
gerichtete Aussparung fiir das zur elektrischen 
Steuerung vorgesehene Hangekabel (12) aufweist 

6. Seilaufzug nach einem der Anspruche 1 bis 5. 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Strange 
des Reglerseiles (11) durch das lichte Profil des 
Fangrahmens (2) in Langsrichtung hindurch- 
laufen. 

7. Seilaufzug nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Regler (10) oberhaib der 
Treibscheibe (7) auf der Antriebsmaschine (9) 
bzw. deren Getriebe montiert ist 

8. Seilaufzug nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Breite des Fang- 
rahmens (2) kleiner ist als diejenige der benach- 
barten Wand des Aufzugfahrkorbes (1). 

In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Patentschrift Nr. 739 252. 
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